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» Sammendrag

Norconsult er engasjert i utarbeidelse av reguleringsendring for Bjgrklundveien nedre del.

Mellom Vesterveien og Bjgrklundveien er det ingen veiforbindelse, noe som medferer omkjgring via
Kirkasveien. Det planlegges for en ny veiforbindelse mellom nevnte Vesterveien og Bjgrklundveien, og i
denne rapporten vurderes de trafikale konsekvensene for krysset mellom Bjgrklundveien og fv. 82, gitt en
slik ny veiforbindelse. Ulike typer krysslgsning vurderes ogsa.

Dagntrafikken langs fv.82 er i dag pa rundt 13.000 kjgretay per virkedagn, med en tydelig rushtidstopp om
ettermiddagen mellom klokken 15 og 16.

Gitt en ny veiforbindelse viser trafikktellinger at omtrent 1.300 kjgretay per dagn sannsynligvis vil overfgres
fra dagens veiforbindelse via Kirkasveien og fv.82, til Bjerklundveien og fv.82. Dagens trafikk ma ogsa
fremskrives 20 ar frem i tid, noe som gir en generell trafikkvekst pa rundt 17 prosent. | tillegg kommer
nyskapt trafikk som fglge av omradeutvikling med nye boliger og sykehjem. Trafikkveksten grunnet
omradeutviklingen er beregnet til 1.300 kjgretay per dagn.

Totalt vil trafikken i Bjarklundveien gke fra dagens ADT pa 1.550 kjgretgy per degn til ca. 5.500 kjaretay per
dagn. Trafikknivaet langs fv. 82 er anslatt til rundt 17.500 kjgretoy per dggn.

Kapasitetsberegninger viser at en krysslgsning som T-kryss vil gi sveert darlig avvikling for trafikk fra
Bjerklundveien. Det er beregnet en belastningsgrad pa 1,5, noe som er langt over maksimalt anbefalt
belastningsgrad pa rundt 0,85. For trafikk fra Bjgrklundveien som skal til venstre i krysset vil det veere sveert
vanskelig & komme utpa veien.

Tilsvarende kapasitetsvurderinger er gjort med en rundkjaring. Her er starste belastningsgrad beregnet til
rundt 0,6. En krysslagsning som rundkjaring vil gi en god trafikkavvikling for alle veiarmer i krysset. Det vil
ogsa veere en langt mer trafikksikker Igsning. Hastigheten vil naturlig reduseres i en rundkjgring, og en
unngar de trafikkfarlige situasjonene som ville oppstatt i et T-kryss ved at trafikk fra Bjerklundveien leter etter
sma luker a kjgre inn imellom.

Gitt beregningsforutsetningene som er lagt til grunn anbefales det a utbedre dagens T-kryss mellom
Bjerklundveien og fv.82 med en trearmet rundkjgring. Dette vil ogsa veere en robust Igsning med tanke pa
eventuell stgrre trafikkvekst enn det som allerede er lagt til grunn.

Det er ogsa gjort kapasitetsanalyser av krysset fv.82 x Kirkasveien i framtidig situasjon, og det er der
beregnet god trafikkavvikling med relativt korte kger.

Flerbrukshall og trafikale konsekvenser er ogsa vurdert. Den nye flerbrukshallen vil medfgre en gkning i
trafikk, men dette vil hovedsakelig skje utenom rushtiden, noe som er positivt for trafikkflyten.
Kapasitetsberegninger viser god trafikkavvikling bade i krysset Bjgrklundveien x fv.82 og Kong Qysteins vei
x fv.82. Selv ved store arrangementer i helgene forventes det god fremkommelighet og lite forsinkelse i de
bergrte kryssene. Det vil likevel kunne paregnes spesielle situasjoner med mye samtidig trafikk, men da over
kun en mindre tidsperiode.

Kapasitetsberegninger viser at veianleggene vil ha tilstrekkelig kapasitet bade i dagens situasjon og 20 ar
frem i tid; Bjegrklundveien x fv.82 utformet som en rundkjgring og Kong dysteins vei x fv.82 med dagens
utforming.

Med grunnlag i de antagelsene som er gjort med nyskapt trafikk til ny hall sa vurderes det ikke & veere behov
for noe rekkefglgekrav om opparbeiding av eventuell rundkjgring i Kong Qysteins vei x fv.82 far
flerbrukshallen kan tas i bruk.
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1 Bakgrunn

Norconsult er engasjert i utarbeidelse av reguleringsendring for Bjgrklundveien nedre del. Dette inkluderer
plan- og veifaglig kompetanse for giennomfgring av planprosessen med klargjagring for utlegg til offentlig
ettersyn.

Det er i dag ingen veiforbindelse mellom Vesterveien og Bjarklundveien, noe som medferer omkjgring via
Kirkasveien. | denne rapporten vurderes de trafikale konsekvensene for kryssene fv.82 x Bjgrklundveien og
fv. 82 x Kirkasveien, gitt en slik ny veiforbindelse. Ulike typer krysslgsning vurderes ogsa.

Oppgradert krysslgsning med ny rundkjgring i fv.82 x Bjgrklundveien vil bedre lokal trafikkflyt- og sikkerhet,
veere en utlgsende faktor for kommende utbyggingsprosjekt (ny skole, boomrader og sammenkobling
Bjerklundveien/Vestervei), i tillegg til regional betydning knyttet til trafikkvekst som felge av naeringsutvikling
og realisering av Halogalandsveien.
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2 Dagens trafikkmonster

Det er i dag ingen forbindelse mellom Vesterveien og Bjgrklundveien. Dette medfarer omkjgring, som vist i
figur 1.

Figur 1: Veiforbindelser (Google traffic)
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3 Trafikk

Det finnes et niva1-tellepunkt pa fv.82, like nord for Sortland sentrum, se figur 2.

Sortland (Kirkebakken)

Kontinuerlig trafikkregistrering
FV82 S7D1 m2300

% b ALY, o Vi A

Figur 2: Nivéa1-tellepunkt. (SVV)

Tellepunktet var sist operativt juli 2021. Dggntrafikken forbi tellepunktet var pa mellom ca. 12000-12800
kjgretay i ukedagene en «normaluke» i april 2021, se figur 3.

Tidsoppiesning - Kjaretaytengde Kigrefett og retning Dato
DOGNTRAFIKK - a v Al M v 19042021-25042021 ¥

SORTLAND (KIRKEBAKKEN) Diagram gy Taven B Eksporter detaljerte data >
Kontinuerllg irafikkregistrering | Punklet er ule av drift siden 29.06.2023 FV82 5701 m2300 ¥

Trafikkmengde per dag for valgt uke.
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Figur 3: Dagntrafikk en «normaluke» i april 2021.

Figur 4 viser timetrafikken over dagnet torsdag 22. april 2021. Det er en svak retningsskjevhet i morgen-
[ettermiddagsrush. | morgenrush kjgrer flest mot sar, og i ettermiddagsrushet kjgrer flest nordover i retning
mot Sortlandsbrua. Det er mest trafikk i ettermiddagsrushet med sterst timetrafikk pa 1200 kjt/t mellom
klokken 15 og 16.
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Timetrafikk torsdag 22.april 2021
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Figur 4: Timetrafikk over dagnet (torsdag 22. april), skilt pa retning.

3.1 Trafikktellinger
Norconsult giennomfarte egne trafikktellinger torsdag 19. oktober 2023 i kryssene (se figur 5):

- Fv.82 Vesteralsgata x Kirkasveien
Kirkasveien x Parkveien (Sortland ungdomsskole, videregaende skole med mer)

- Fv.82 Vesteralsgata x Bjgrklundveien

Dette ble gjort ved videofilming av kryssene og deretter digital trafikktelling av video i etterkant.
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Figur 5: Tellepunkt.

| pafelgende kapitler dokumenteres trafikktellingene:
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3.2 Fv.82 x Kirkasveien

Figur 6 viser et flyfoto av krysset.

Figur 6: Fv.82 x Kirkasveien (finn.no/kart)

3.2.1 Telledata

Starste timetrafikk er registrert i falgende rushtimer:

- Morgenrush: kl. 07:15 — 08:15
- Ettermiddagsrush: kl. 15:15 — 16:15
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Figur 7: Trafikkstrammer grafisk illustrert. Kjgretay per time. Tv.: morgenrush. Th.: ettermiddagsrush
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Figur 7 viser som niva1l-tellepunktene gjorde at det er mest trafikk mot ser i morgenrush, og mest trafikk mot
nord i ettermiddagsrush. Fra Kirkasveien svinger nesten alle til hgyre mot Sortland sentrum.

3.2.2 Beregninger av tidsluker (ettermiddagsrush)

| pafglgende regneeksempel vurderes tilgjengelige tidsluker for trafikk fra Kirkasveien som skal kjgre ut pa
fv.82.

Konflikterende kjaretey for Kirkasveien er:

- Fv.82 fra nord: 6,5 sek mellom hver konflikterende kjaretay (550kit/t).
- Fv. 82 fra sgr: 3,9 sek mellom hver konflikterende kjgretay (920kjt/t).

For hgyresvingende trafikk fra Kirkasveien til fv.82 er det i gjennomsnitt 6,5 sekunders tidsluker.

For venstresvingende trafikk er det i gjiennomsnitt 2,45 sek mellom hvert kjgretay, som biler fra Kirkasveien
ma vike for (1470kit/t)

| starste rushtime er det forsinkelse for venstresvingende trafikk i krysset.

Ankomstintensitet fra Kirkasveien til fv.82 er 16 sek mellom hvert kjeretay.

Andel som svinger fra Kirkasveien og s@rover til Fv.82 er:
Morgenrush: 160 av 173 kjt/t = 92%
Ettermiddagsrush: 196 av 220 kjt/t = 89 %

R2 T1
R2|T1
Tot| 84 452
Tot 33550
LV | 78 404
LV |32/474
HV| 6 58 S
RZII R2 T1
Fu.82 (N) Fus2 ()
HY |y Tot g ' s
of 2 -
L2 ' ] HV|LV |Tot L2 ‘ g
112 13 L2 @ . VM 9 15 24 12 a—— \/rMm
11 149 160 R2| R2 1 £_ Rz_' g :
2 \ 19 [177|19% R2 E—
Fu.82(8) Fv82(S)
2 m L2 T
= 2 |11
Tot 77 315 Tot| 192 727
LV 75 276 LV 178 666
HV| 2| 39 HY| 14] 61
AllMCs Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV) All MCs Light Venicles (LV) Heavy Venhicles (HV)
S:Fv82(3) 392 351 41 S Fu82 (5) 919 844 75
N: Fv.82 (N) 546 482 64 N:Fv.82 (N) 983 206 mw
W Kirkasveien 173 161 12 W Kirkasveien 220 192 28
Total 1111 994 17 Total 1722 1542 180

Figur 8: Trafikkstreammer fordelt pa lette/tunge kjaretay. Tv: Morgenrush. Th: Ettermiddagsrush
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Fv82 x Kirkasveien Fv82 x Kirkasveien
Site Category: (None) Site Category: (None)
Give-Way (Two-Way) Give-Way (Two-Way)
App Exit App Exit
Tot| 546|328 Tot| 583 751
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HV| 64| 40 Hv 77 70
App Exit App Exit
Fv.82 (N) Fv.82 (N)
HV LV |Tot g g g
+ 3 Q —
8 153161 xit] O h— 8 \4 5 Ioralon Ext :
X App = *: 15 |210|225 Exit A ST V
12 161/173 App 51— 28 1o2[220/pp PP R T 1
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Exit App Exit App
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LV 553|351 LV 651 844
HV 69| 41 HV 95 75

Figur 9: Trafikkstreammer inn/ut fordelt pa lette/tunge kjoretay. Tv: Morgenrush. Th: Ettermiddagsrush
3.2.3 ADT-beregning

Fv. 82 nord for krysset: 8620 kjaretay pa 10 timer gir en beregnet ADT pa 12 000 kjt/dggn.
Fv. 82 sar for krysset: 10340 kjaretay pa 10 timer gir en beregnet ADT pa 14 500 kit/dggn*.
Kirkasveien: 1000 kjgretay pa 10 timer gir en beregnet ADT pé& 4 200 kit/dggn?.

3.24 Situasjonsbilder
| pafelgende bilder illustreres vanskeligheten med venstresvingende trafikk i vikepliktsregulerte T-kryss.
| Figur 10 ankommer biler fra Kirkasveien. Hayresvingende bil kan kjgre etter 15 sekunder (figur 11).

Pafglgende hayresvingende bil kan kjare etter ytterligere 17 sekunder (figur 12). Venstresvingende bil kan
kjgre etter en ventetid pa 47 sekunder (figur 13).

" Variasjonskurve for vegtype M2: Hovedveg i bystrak med arbeidsreiser og gjennomgangstrafikk. Avrundet.
2 Variasjonskurve for vegtype M1: By-/ boliggate (samleveg med arbeidsreiser). Avrundet.
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Figur 11: KI. 15:35:50. 15 sek ventetid for hayresving

Figur 12: KI. 15:36:07. 17 sek ventetid for hayresving

Norconsult 4%
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Figur 13: KI. 15:36:22. 47 sek ventetid for venstresving

Figur 14 viser tilsvarende eksempel i ettermiddagsrushet hvor venstresvingende kjaretey her ma vente i 50
sekunder. Det ma likevel papekes at denne rushsituasjonen inntreffer i en kortere periode innenfor
rushtimen. Det er stort sett god fremkommelighet i krysset.

Figur 14: 50 sek ventetid for venstresving
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3.3 Kirkasveien x Parkveien

Figur 15 viser ortofoto av krysset.

Figur 15: Kirkasveien x Parkveien (finn.no/kart)

3.3.1 Telledata

Adkomst til Sortland ungdomsskole, videregaende skole, Sortland legekontor med mer skjer via Parkveien.
Det er av den grunn interessant & vurdere trafikken i krysset mellom Kirkasveien og Parkveien.

Basert pa starste timetrafikk i krysset med fv.82 ble det manuelt registrert trafikk i krysset Kirkasveien x
Parkveien i ettermiddagsrush mellom klokken 15:15 og kl. 16:15. Trafikktallene er vist i figur 16.
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Figur 16: Trafikkstrommer ettermiddagsrush

Av all trafikk som kom fra fv.82 kjarer 80 prosent rett frem i krysset videre lands Kirkasveien, ca. 160
kjgretay per time. Resterende ca. 20 prosent kjgrer til venstre og inn Parkveien, 40 kjgretgy per time.

Av all trafikk som kjgrer til fv.82 kommer 40 prosent fra Kirkasveien vest, ca. 90 kjgretgy per time.
Resterende 60 prosent, ca. 120 kjgretgy per time, kommer ut fra Parkveien.

Potensiale for overfgrt trafikk til ny vegforbindelse i ettermiddagsrush er derfor 160 + 90 kjaretgy per time, lik
250 kjgretgy per time.

3.3.2 ADT-beregning

Kirkasveien (vest): 300 kjgretay pa 1 time gir en beregnet ADT pa 3.450 kjt/dggn3. Korrigert til 3 000 kijt/degn

Parkveien (s@r): 200 kjgretay per 1 timer gir en beregnet ADT pa 2.260 kjt/degn?. Korrigert til 2 000 kjt/dggn

Kirkasveien (@st): 420 kjgretay per 1 timer gir en beregnet ADT pa 4.830 kjt/dggn3. Korrigert til
4.200kjt/degn.

Trafikkmengdene korrigeres pa grunn av kort telleperiode.

Kirkasveien (@st) har telledata for 10 timer som gir en ADT lik 4.200 kjt/degn. ADT-beregning for 1 time gir
ADT lik 4.830, alts& 13% mer. Ved & sammenligne timetellingen i Kirkasveien (@st) med 10-timerstellingen
for Kirkasveien (@st) finner vi altsa et avvik pa 13 prosent, altsa at ADT beregningen fra timestellingen méa
korrigeres noe.

3 Variasjonskurve for vegtype M1: By-/ boliggate (samleveg med arbeidsreiser). Avrundet
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3.4 Fv.82 x Bjorklundveien

Figur 17 viser et ortofoto av krysset.

Figur 17: Fv.82 x Bjarklundveien (finn.no/kart)

3.4.1 Telledata

Starste timetrafikk er registrert i falgende rushtimer:

- Morgenrush: kl. 07:15 — 08:15
- Ettermiddagsrush: kl. 15:15 — 16:15

Figur 18 viser tydelig de starste kjgretaystrammene. Det er mest trafikk rett frem langs fv.82. | motsetning til
krysset ved Kirkasveien, som hadde nesten utelukkende hgyresving fra sideveien, sa er det her mest
venstresving fra Bjgrklundveien. | ettermiddagsrush svinger ca. 70 av 90 til venstre. Avviklingsmessig er
dette den mest kritiske svingebevegelsen siden de kjgrende bade ma vike for venstre og hgyre.
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Figur 18. Trafikkstrommer grafisk illustrert. Kjgretay per time. Tv.: morgenrush. Th.: ettermiddagsrush

3.4.2

| pafalgende regneeksempel vurderes tilgjengelige tidsluker for trafikk fra Bjgrklundveien som skal kjere ut
pa fv.82 i ettermiddagsrush.

Beregninger av tidsluker (ettermiddagsrush)

Konflikterende kjaretgy for Bjgrklundveien er:

- Fv.82 fra nord: 6,8 sek mellom hver konflikterende kjaretay (530Kkjt/t)
- Fv.82 fra ser: 8 sek mellom hver konflikterende kjgretay (450kit/t)

For hgyresvingende trafikk fra Bjgrklundveien til fv.82 er det i gjennomsnitt 6,8 sekunders tidsluker.

For venstresvingende trafikk er det i gjiennomsnitt 3,7 sek mellom hvert kjgretay, som biler fra Bjagrklundveien
ma vike for (980k;t/t)

| starste rushtime vil det bli noe forsinkelse for venstresvingende trafikk i krysset, men de kjgrende ser ut til &
komme seg veldig greit ut pa fv.82 ogsa i rush.

Ankomstintensitet fra Bjagrklundveien til fv.82 er 40 sek mellom hvert kjgretay (90 kjt/t).
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Figur 20: Trafikkstremmer inn/ut. Tv: Morgenrush. Th: Ettermiddagsrush
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3.4.3 ADT-beregning
Fv. 82 nord for krysset: 6860 kjgretay per 10 timer gir en beregnet ADT p& 9 700 kijt/dggn*.

Fv. 82 sar for krysset: 5490 kjgretay per 10 timer gir en beregnet ADT p& 8 800 kit/dggn?.
Bjerklundveien: 1000 kjgretay per 10 timer gir en beregnet ADT p& 1 600 kijt/dggn®.

4 Variasjonskurve for vegtype M2: Hovedveg i bystrgk med arbeidsreiser og gjennomgangstrafikk. Avrundet.
5 Variasjonskurve for vegtype M1: By-/ boliggate (samleveg med arbeidsreiser). Avrundet.
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4 Framtidig utvikling

For & vurdere framtidig trafikk i Bjgrklundveien ma en ta hgyde for:

4.1

Versjon:

- Generell trafikkvekst 20 ar frem i tid

- Overfart trafikk fra Kirkasveien, som fglge av ny veiforbindelse
- Nyskapt trafikk som fglge av boligutbygging mm

Generell trafikkvekst

Norconsult %

Basert pa historiske trender legges det til grunn en arlig trafikkvekst pa 0,8 prosent, se figur 21. Dette gir en
trafikkvekst pa 17 prosent de neste 20 arene.

Figur 21: Arlig trafikkutvikling i Nordland fylke, fra SVV sine niva1-tellepunkt.
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Dette gir falgende trafikk i krysset om 20 ar:
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Figur 22: Dagens trafikk pluss 17 prosent (om 20 &r). Tv. morgenrush. Th. ettermiddagsrush.
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Figur 23: Trafikk om 20 fordelt pé lette/tunge kjt. Tv. morgenrush. Th. ettermiddagsrush.
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4.2 Overfort trafikk som fglge av ny vegforbindelse

4.2.1 Dagens trafikk og svingemonster i kryss ved Kirkdsveien

Figur 24 viser som tidligere vist timetrafikken i ettermiddagsrush for de to kryssene Kirkasveien x Parkveien
(til venstre) og Kirkasveien x fv.82 (til hgyre)

‘ [N] Fv.82

[N] Parkveien Total: 1334
Total: 31 Inn: 583 ut: 751
2
9 3 8 " H

H

Ut: 199

162

37

Total: 300
Total: 420

Inn:101
~
8

5 5
H H
= s

8
1t

o

28 6 117

192

~
Ut:46 Inn: 151 ]
Total: 197 Ut: 746 Inn: 919

[S] Parkveien Total: 1665
[S]Fv.82

Figur 24: Tv: Kirkasveien x Parkveien. Th.: Fv.82 x Kirkasveien. Ettermiddagsrush 1 time

Trafikk som potensielt kan overferes til Bjgrklundveien er trafikken som kjgrer rett frem langs Kirkasveien,
vist med bla piler i figur 25. Og videre sgrover langs fv. 82
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Figur 25: Timetrafikk ettermiddagsrush.

4.2.2 ADT-beregning

For & beregne mulig overfgrt ADT benyttes samme ADT-beregningsmetode som tidligere.
ADT beregning av trafikk gjennom krysset (bla piler) gir en ADT pa 2380 kjaretay per dggn®.

Noe trafikk kjgrer nordover langs fv.82. Denne trafikken vil trolig ogsa i fremtiden benytte Kirkasveien. Andel
trafikk som svinger fra Kirkasveien og segrover til Fv.82 er:

- Morgenrush: 92%
- Ettermiddagsrush: 89 %

Potensiale for overfort trafikk er 2140 kjt/degn (90% av 2380 kjt/degn).

En del av dagens ADT vil ogsé i fremtiden benytte Kirkasveien. Det gjgres en vurdering av boligenes
plassering i forhold til adkomst enten via Bjarklundveien eller Kirkasveien for & vurdere sannsynlig overfgring
fra Kirkasveien til Bjgrklundveien.

6 160+90 kijt/t pa en time gir ADT 2690 kjt/t. Korrigert minus 13% pga kort telleperiode gir ADT 2380
kjt/dagn..
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4.2.3 Boenheter dagens

Figur 26 viser en omtrentlig en oversikt over alle boliger (adressepunkt) som sokner til Kirkasveien. Utvalget
er pa 650 boenheter.

Figur 26: Boliger som sokner til Kirkésveien i dag, ca 650

Beregnet ADT i Kirkasveien vest for krysset med Parkveien er tidligere beregnet til 2860 kjt/dagn. Dividert pa
650 boliger gir dette en turproduksjon pa ca. 4,5 kjgreturer per dagn per bolig. Dette stemmer godt med
erfaringstall for turproduksjon fra bolig, som vanligvis anslas til ca. 4 - 6 kjt/degn per boenhet for et sant
omrade.

4.2.4 Boenheter fremtidig

Figur 27 viser en oversikt over boliger som med stor sannsynlighet vil velge Bjarklundveien i stedet for
Kirkasveien ved en ny veiforbindelse. Av de ca. 650 boligene (rede prikker) er det omtrent 300 boliger
(grenne) som vi antar vil benytte Bjgrklundveien.

Dette gir en beregnet turproduksjon pa 1320 kjeretoy per dagn som overferes Bjgrklundveien’. Og
tilsvarende reduksjon i Kirkasveien.

7300 boenheter * 4,4 turer per degn
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Figur 27: Granne prikker viser boliger som trolig vil velge Bjorklundveien i fremtiden, ca 300
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4.3 Utbyggingsomrader

| tillegg til generell trafikkvekst og overfert trafikk vil boligutvikling ol. bidra til nyskapt trafikk.
For beregning av nyskapt trafikk er det med utgangspunkt i utbyggingsomradene vist i figur 28.

‘uauunidyeq | puejuios ueidAg adyl
‘sejiespug|ploN T0-70-Z0¢

L L T
-

-.__\.l-..._\_.

Figur 28: Utbyggingsomrader.

Norconsult %

Oversikt over potensielt antall nye boenheter er vist i figur 29. Dette er basert pa arealer i gjeldende

kommunedelplan «Byplan Sortland» og pagaende planprosesser.

Detaljregulering Strandskogmarka

Omraderegulering Rundheia og Lamarkbakken boligfelt

KDP Byplan Sortland (BOS)

Totalt

+ nytt sykehjem pa BO4 i KDP Byplan Sortland

Vedtatt

Planprogram fastsatt
Planarbeid pagér

Planinitiativ sendt

50

150

70

270

Figur 29: Potensielt antall nye boenheter.

Gitt samme beregningsforutsetninger som tidligere vil 270 nye boenheter gi en ADT vekst p& 1215 kjt/dagn?.
| tillegg kommer trafikk til og fra sykehjemmet. Antall turer er hgyst usikkert. | beregningene legges det til

grunn ca. 100 turer per dagn, det vil si 50 turer til og 50 turer fra.

| sum vil de nye omradene skape rundt 1300 kjt/dagn.

44 Trafikkgrunnlag fremtidig situasjon — kryss Bjerklundveien

- Generell trafikkvekst gker trafikken pa alle veiarmer med 17 prosent sammenlignet med i dag.

8 270 boenheter * 4,5kjt/dagn
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- Overfgrt trafikk gir en trafikkvekst i Bjgrklundveien pa rundt 1300 kjeretay per degn.
- Utbyggingsomradene medferer en trafikkvekst pa rundt 1300 kjgretgy per dggn.

Data fra niva1-tellepunktet viser at ettermiddagsrushet (1t) utgjer 10 prosent av dggntrafikken. Morgenrush
utgjer 6 prosent.

Trafikk som skal fordeles pa de ulike svingebevegelsene i krysset er 2600 kjt/d@gn, tilsvarende 160 kjt/t i
morgenrush (6 prosent) og 260 kijt/t i ettermiddagsrush (10 prosent).

Retningsfordelingen i Bjgrklundveien setter vi lik dagens fordeling i Kirkasveien, se Figur 25. |
ettermiddagsrush er det 90 som kjgrer til fv. 82 og 160 som kjarer fra fv.82 Dette gir en retningsfordeling pa
35— 75. | morgenrush antar vi motsatt rettet retningsfordeling.

Trafikk som skal fordeles pa de ulike veiarmene er:

- Morgenrush: 160 Kijt/t
o Til fv.82: 120 kjt/t
o Frafv. 82: 40 kjt/t

- Ettermiddagsrush: 260 kijt/t
o Til fv.82: 140 kit/t
o Frafv. 82: 195 kjt/t

Retningsfordeling nord/sgr hentes fra dagens retningsfordeling i krysset. | morgenrush kommer 74 prosent
fra nord, og i ettermiddagsrush kommer 71 prosent fra nord, se Figur 30.

| motsatt retning kjgrer 80 prosent av trafikken fra Bjgrklundveien mot nord i morgenrush, og 77 prosent i
ettermiddagsrush.

N
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Figur 30: Timetrafikk fordelt pé retning. Tv. morgenrush. Th. ettermiddagsrush.
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Figur 31: Fremtidig trafikkvolum i krysset Bjerklundveien x fv.82. Tv.: morgenrush. Th. ettermiddagsrush
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Figur 32:: Fremtidig trafikkvolum i krysset Bjorklundveien x fv.82 grafisk illustrert. Tv.: morgenrush. Th. Ettermiddagsrush
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441 Beregninger av tidsluker (ettermiddagsrush)

| pafglgende regneeksempel vurderes tilgjengelige tidsluker for trafikk fra Bjgrklundveien som skal kjgre ut
pa fv.82 i ettermiddagsrush.

Konflikterende kjgretgy for Bjgrklundveien er:

- Fv.82 fra nord: 5,8 sek mellom hver konflikterende kjgretgy (620kit/t)
- Fv.82fra ser: 6,3 sek mellom hver konflikterende kjgretay (580kit/t)

For hgyresvingende trafikk fra Bjgrklundveien til fv.82 er det i gjennomsnitt 5,8 sekunders tidsluker.

For venstresvingende trafikk er det i giennomsnitt 3,0 sek mellom hvert kjgretey som biler fra Bjgrklundveien
ma vike for (1200kjt/t)

| stgrste rushtime vil det bli stor forsinkelse for venstresvingende trafikk fra Bjarklundveien i krysset.

Ankomstintensitet fra Bjarklundveien til fv.82 er 15 sek mellom hvert kjgretay (250 kjt/t).

4.4.2 Kryssutforming

Dersom krysset skal vaere formet som T-kryss bar det vaere venstresvingefelt i fv.82, se Figur 33.
Trafikkmengdene er sveert hgye og utenfor figuren som viser nar det er bar-krav om venstresvingefelt.

Det ber ogsa veere to felt inn mot krysset i Bjgrklundveien.

3.3 Venstresvingefelt

Separate venstresvingefelt er sikkerhelsmessig gunstig, saerlig | T-kryss. Behov lor og lengde av
venstresvingelelt bestemmes ul fra kapasitet og avviklingsstandard

Behov for venstresvingefelt N
Venstresvingefelt ber etableres | henhold til Figur 3.6. s

\rt-nt'.rwb.-mgﬂolt

Antall venstresvingende () kjtt

] 200 400 ] 800 i
Trafikk i hovedretning (A+Cy) kith
Figur 3.6: Kriterier for vurdering av eget venstresvingefell basert pa trafikken | dimensjonerende time

Grunnlaget for kravene | Figur 3.6 er basert pa sannsynlighet for at venstresvingende trafikk
biokkerer for trafikk som skal rett frem.

Figur 33: Krav til venstresvingefelt (SVV).
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4.5 Trafikkgrunnlag fremtidig situasjon — kryss Kirkasveien

For trafikken i Kirkasveien antas det en trafikkreduksjon pa 1300 kjt per dagn som flyttes til Bjgrklundveien
tilsvarende 80 kjt. i makstimen i morgenrush og 130 kjt. i makstimen i ettermiddagsrush.

For den gvrige trafikken benyttes en generell trafikkvekst pa 17 prosent sammenlignet med i dag.

Beregnede framtidige trafikkmengder er vist i figuren under.
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438

Figur 34: Fremtidig trafikkvolum i krysset Kirkasveien x fv.82. Tv.: morgenrush. Th. Ettermiddagsrush

4.5.1 Beregninger av tidsluker (ettermiddagsrush)

| pafelgende regneeksempel vurderes tilgjengelige tidsluker for trafikk fra Kirkasveien som skal kjgre ut pa
fv.82 i ettermiddagsrush.

Konflikterende kjgretoy for Kirkasveien er:

- Fv.82 fra nord: 5,6 sek mellom hver konflikterende kjgretoy (644kijt/t)
- Fv.82fra sgr: 4,2 sek mellom hver konflikterende kjgretay (851kit/t)

For hgyresvingende trafikk fra Kirkasveien til fv.82 er det i gjennomsnitt 5,6 sekunders tidsluker.

For venstresvingende trafikk er det i gjennomsnitt 2,4 sek mellom hvert kjgretgy som biler fra Kirkasveien ma
vike for (1495kit/t).

| starste rushtime vil det bli en del forsinkelse for venstresvingende trafikk fra Kirkasveien i krysset. Men
siden det er relativt lavt volum pé venstresvingende blir det lite ke og forsinkelser.

Ankomstintensitet fra Kirkasveien til fv.82 er 21 sek mellom hvert kjaretay (175 kijt/t), men for
venstresvingende vil det veere ca. 2 min mellom hver ankomst.
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4.6 Krysskapasitetsberegning i SIDRA

4.6.1 Om kapasitetsanalyser i Sidra
Belastningsgrad uttrykker forholdet mellom trafikkvolum og beregnet kapasitet.

Belastningsgrad illustrerer graden av kapasitetsutnyttelse i vegkrysset. Ved belastningsgrad lik 1,0 er
teoretisk sett all kapasitet utnyttet.

Sammenhengen mellom belastningsgrad og forsinkelse for bilistene er tilngermet eksponentiell, slik at
forsinkelsen gker raskere jo hayere belastningsgrad det er. Nar belastningsgraden er under 0,7 er det liten
kedannelse i tilfarten og liten forsinkelse. Belastningsgrader opp til 0,80-0,85 anses & gi tilfredsstillende
trafikkavvikling med liten kadannelse i tilfarten og liten forsinkelse.

Ved belastningsgrad over 0,85 begynner den eksponentielle effekten a sla kraftigere ut, slik at forsinkelse og
kalengder gker raskt ved stigende belastningsgrad. Verdier fra 0,85 og opp mot 1,0 oppfattes som lite
tilfredsstillende med gkende forsinkelser og k@dannelser. Nar belastningsgraden overstiger 1,0 er tilsiget av
biler inn mot krysset stgrre enn kapasiteten i selve tilfarten i krysset. Dette medfarer at k@en i tilfarten vil
vokse, og den vil fgrst begynne & avta igjen nar tilsiget av biler er mindre enn kapasiteten

Den praktiske kapasitetsgrensen for et kryss anses a vaere ved en belastningsgrad pa om lag 0,85 - 0,90.

4.6.2 Kryss Bjorklundveien - T-kryss
T-kryss som analyseres er visti figur 35.
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Figur 35: Layout T-kryss.
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Krysset far en beregnet belastningsgrad pa 1,5, og en gjennomsnittlig keutstrekning pa 240 meter i
Bjerklundveien se Figur 36.
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Figur 36: Tv.: Beregnet belastningsgrad i ettermiddagsrush. Th.: Beregnet giennomsnittlig kalengde i ettermiddagsrush

Med gitte beregningsforutsetninger sa vil krysset utformet som et T-kryss medfere svart darlig
avvikling for trafikk fra Bjegrklundveien.

| Side 33 av 53



Trafikale vurderinger

@,
Reguleringsendring Bjgrklundveien, nedre del NOFCOI’]SUIt ..’
Oppdragsnr.: 52305716 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon:

4.6.3 Kryss Bjorklundveien - Rundkjoring

Det gjares en kapasitetsvurdering av krysset utformet som en rundkjgring, som vist i Figur 37.
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Figur 37: Layout rundkjering. Th.: Beregnet belastningsgrad i ettermiddagsrush

En stor fordel med en rundkjaring er at de kjgrende ma vike for hverandre. Dette gir ogsa stort utslag i
avviklingsforholdene, og krysskapasiteten.

| analysen er det benyttet en tilsvarende rundkjgring som man finner langs fylkesvegen like nord for
Bjerklundveien ved Kjempenhgy, det vil si en ett-felts rundkjaring med ytre diameter pa 32 meter. Bredde pa
sirkulasjonsareal er satt iht. vogntog som dimensjonerende kjgretgy.

Som vist til hgyre i Figur 37 far krysset utformet som en rundkjgring en stgrste beregnet belastningsgrad pa
0,62 under samme forutsetninger som et T-kryss. Dette indikerer god avvikling.

Dersom krysset utformes som en rundkjoring vil krysskapasiteten og trafikkavviklingen vare god.
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4.6.4 Kryss Kirkasveien - T-kryss

T-kryss som analyseres er vist i figur 38. Det er lagt til et gangfelt over vestre arm der det er lagt inn 50
kryssende i makstimen.
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Figur 38: Layout T-kryss.

Krysset far en beregnet belastningsgrad pa 0,59 i ettermiddagsrushet, og generelt god avvikling med
relativt lite kg. Se figur 40.
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Figur 39: Tv.: Beregnet belastningsgrad i morgenrush.
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Figur 40: Tv.: Beregnet belastningsgrad i ettermiddagsrush. Th.: Beregnet gjiennomsnittlig kalengde i ettermiddagsrush
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5 Flerbrukshall

5.1 Bakgrunn

Sortland kommune gnsker & bygge en ny flerbrukshall like sgr for dagens Blabyhall, se illustrasjon i Figur 41.
Consto og Sortland kommune signerte hgsten 2024 en kontrakt om utvikling av ny flerbrukshall i kommunen.

w Ny Sortand flerbrukshall LR

Ny Sortland flerbrukshall

Prosjekt og utvikling Sortland kommune
June 23, 2023

Figur 41: lllustrasjon av ny hall (https://storymaps.arcqis.com/stories/8c1775cfd7bc4e52b7328d625e268¢56)

5.2 Dagens situasjon

Dagens hall, Blabyhallen, er en fotball-/flerbrukshall med godkjent spilleflate for ordinaere fotballkamper. |
tillegg kan hallen deles opp i 7 mindre baner av ulik sterrelse. Hallen har en grunnflate pa om lag 9000m2.

Adkomst til hallen med bil skjer i dag via Kong Qysteins veg, se Figur 42.
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Figur 42: Dagens adkomst til Blabyhallen skjer via fv.82 og Kong @ysteins vei (finn.no/kart).

| hverdagene er det vanligvis mest aktivitet i hallen mellom klokken 16:00 til 22:00, se Figur 43. | denne
tidsperioden er det flere lag som trener pa de ulike banene samtidig, og det er i denne tidsperioden det vil
vaere mest trafikk til og fra hallen.
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Figur 43: Timeplan Blabyhallen januar 2025 (https://www.blabyhallen.no/timeoversikt/).
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5.2.1 Trafikktellinger

For a kartlegge trafikken til og fra dagens hall ble det gjort manuelle trafikktellinger i ettermiddagsrushet fra
klokken 15:00 — 17:00 torsdag 12. desember 2024. Sortland kommune stod selv for trafikkregistreringen.

Trafikk til og fra Blahallen ble registrert som vist i Figur 44. Trafikk som ikke skulle til hallen, ble ikke
registrert. Trafikkintensiteten til og fra hallen samsvarer godt med timeplanen, som nevnt over. | sum mellom
klokken 16 — 17 er det registrert 41 biler til hallen og 16 biler fra. Det er mest trafikk til og fra hallen ca.
klokken 16:15 og utover.

Klokketimen med mest trafikk langs fv.82 Vesteralsgata er mellom klokken 15:30 — 16:30, med 1100
registrerte kjgretay inn i krysset, se Figur 46. | denne rushtimen er det totalt sett relativt lite trafikk til og fra
hallen, bortsett fra de siste 15-minuttene som utmerker seg. Det er likevel ikke mer enn ca. en bil per minutt
til hallen og en bil annethvert minutt fra hallen.
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Figur 44: Trafikktelling for trafikk til/fra Blahallen 12.12.2024.

Det ble ogsa registrert trafikk i krysset mellom fv.82 og Kong @ysteins vei. Trafikken ble registrert i intervall
pa 15 minutter. Figur 45 viser en gkende trafikkmengde frem til klokken 16:30. Det er mest trafikk i krysset
mellom klokken 16:00 — 16:30, med i underkant av 300 kjgretay per 15 minutter.

Registrert trafikk per 15 minutter

a7g 290

261 262

231 240 295

179

15:00 15:15 | 15:30 15145 16:00 16:15 |16:30 16:45

Figur 45: Registrert trafikk per 15 minutter i krysset fv.82 x Kong @ysteins vei.
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Figur 46 viser trafikktellingen og antall kjgretgy per svingebevegelse. lkke overraskende sa er det rett frem
trafikken langs fv.82 som er dominerende. | overkant av 90 prosent av all trafikk kjarer rett frem langs fv.82.

Av 110 kjegretay som kjgrer til Kong Jysteins vei (vest) s& kommer 83 fra nord, og 26 fra ser. Av 50 kjgretoy

som kommer fra Kong @ysteins vei (vest) sa kjgrer 30 mot nord, 14 mot sgr og 6 rett frem.

| Kong Qysteins vei gst er det lite trafikk, totalt 16 kjgretgy per time.

Vesteralsgata x Kong Qysteins vei [N] Vesteralsgata

Ettermiddagsrush (kjt/t) Total: 1043
12.12.2024
KI. 15:30-16:30 (makstime)
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[V] Kong @ysteins veg [E] Kong @ysteins veg

Total: 160 Total: 16
26 450 1
488 477
Total: 965 Sum inn i krysset: 1092

Figur 46: Registrert trafikk i starste ettermiddagstime mellom klokken 15:30 - 16:30.

5.2.2 Krysskapasitetsberegning i SIDRA, dagens situasjon
(For beskrivelse av Sidra se kapittel 4.6.1)

5.2.3 Dagens situasjon fv.82 x Kong @ysteins veg (desember)

Figur 47 viser ortofoto og geometrisk utforming til venstre, samt hvordan det er modellert i Sidra, med

forkjersvei langs fv.82.
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Figur 47: Ortofoto av krysset, og illustrasjon fra Sidra (finn.no/kart).

Til venstre i Figur 48 vises beregnet belastningsgrad for krysset, som er pa ca. 0,3. Til hayre vises beregnet
forsinkelse.
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Figur 48: Til venstre: Beregnet belastningsgrad. Til hayre: Beregnet forsinkelse.

Det er beregnet god kapasitet i krysset og lite forsinkelse. Mest forsinkelse er for trafikk som kommer ned
Kong Jysteins veg og som skal videre nordover. Denne trafikken ma vike bade for hgyre og venstre, og har
en beregnet forsinkelse pa 17 sekunder.
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5.2.4 Dagens situasjon fv.82 x Kong @ysteins veg (korrigert for «desember-effekt»)

Desember maned har generelt sett noe lavere trafikk sammenlignet med resten av aret. Figur 49 viser trafikk
per maned relativt til arets gjennomsnitt. Desember maned ligger pa 0,86. Det gjgres av den grunn en
SIDRA-beregning med 17 prosent mer trafikk enn de faktiske tellingene.

Manedstrafikk ift. ADT

1,16 1,16 414
1,06

1,12

0,86
0,79

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

Figur 49: Trafikkutvikling gjiennom éret, fra tellepunkt Strand pa rv.85 Strandveien. Tallene viser relativt til arets
gjennomsnitt (SVV Trafikkdata).

Figur 50 viser trafikkgrunnlaget til Sidra-beregningen.
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Figur 50: Trafikkgrunnlag, desembertelling pluss 17 prosent.
Figur 51 viser beregnet belastningsgrad og forsinkelse basert pa tellingene i desember korrigert +17 prosent.

Til tross for korreksjon for lavere trafikk i desember maned viser beregningene god kapasitet i krysset.
Forsinkelsen for trafikk som kommer ned Kong Qysteins veg og som skal til venstre gker marginalt fra 17 til
23 sekunder.
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Figur 51: Desembertelling + 17 prosent. Til venstre: Beregnet belastningsgrad. Til hayre: Beregnet forsinkelse.

5.3 Framtidig situasjon med ny flerbrukshall

5.3.1 Om hallen

Planene om ny hall inkluderer idrettshall, kampsportsal, klatre- og buldrevegg, e-sport- og gamingsal, med
mer. Se vedlegg i kapittel 7 for romprogram (mai 2023).

Det er gnske om et bruksareal pa ca. 6 000 m2, men med en fremtidig utvidelsesmulighet opp til 10 000 mZ.
Til sammenligning sa er dagens hall pa om lag 9 000m?2.

Sortland kommune opplyser om at det vil planlegges for ca. 300 parkeringsplasser. 200 av
parkeringsplassene kommer ifalge kommunen av et krav til parkeringsplasser for tribunekapasitet pa 500
sitteplasser. | denne trafikkanalysen er ikke det faktiske behovet til antall parkeringsplasser vurdert. Det
antas fra kommunen at halvparten av de kjgrende vil benytte Fagerlundveien/Bjgrklundveien.

5.3.2 Driftssituasjoner

Man kan anta at det vil vaere to trafikksituasjoner tilknyttet aktivitetene i hallen.
1) Daglig drift
e Om en vurderer trafikkvekst basert pa gkning i antall kvm hall (6000 kvm) sa vil dette innebaere

en vekst pa ca. 70 prosent sammenlignet med dagens hall pa 9000kvm.
2) Ved store arrangement og sterre turneringer
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o Slike situasjoner vil typisk forega i helger, og trolig noen ganger i maneden eller sjeldnere. Om
en antar at alle parkeringsplassene tas i bruk sa vil det bli rundt 300 biler til og fra
arrangementene.

Hovedtrafikken vil i begge situasjonene forega utenom rushtrafikken. Spesielt om ettermiddag/kveldstid og i
helger. Med tanke pa trafikkflyt og fremkommelighet er dette positivt.

Ved vurdering av trafikkavvikling skal det normailt sett tas utgangspunkt i arets 30-ende stgrste rushtime.
Dette for ikke & overdimensjonere kapasiteten etter et behov som inntreffer svaert sjelden, samtidig som en
tar hgyde for de vanlige starste trafikkmengdene.

Med tanke pa vurdering av trafikk til og fra den nye flerbrukshallen, i tillegg til eksisterende hall sa vil det
veere naturlig & vurdere trafikksituasjonen under vanlig drift. De store arrangementene vurderes a ikke vaere
dimensjonerende. Selv om de stgrste arrangementene vil medfgre spesielt mye trafikk innenfor et kortere
tidsrom, sa betyr det nedvendigvis ikke at det er da veikapasiteten er mest belastet totalt sett. De store
arrangementene vil i de aller fleste tilfellene forekomme i helgene, og da er trafikknivaet langt lavere
sammenlignet med ukedager.

I henhold til Statens vegvesens normaler skal trafikkanalyser ta heyde for trafikknivaet 20 ar frem i tid fra det
tidspunkt tiltaket forventes & veere ferdigstilt. Dette gjelder spesielt for dimensjonering av veianlegg og
vurdering av fremtidig trafikkbelastning. Hensikten er a sikre at veianlegget har tilstrekkelig kapasitet og
funksjonalitet gjennom hele levetiden.

Det er likevel interessant & se pa den umiddelbare konsekvensen av ny hall, blant annet for & vurdere
eventuelle rekkefglgekrav.

Det gjgres av den grunn to vurderinger:

- Ny hall ved dagens situasjon
- Ny hall i fremtidig situasjon

5.3.3 Ny hall ved dagens situasjon

Ved etablering av ny hall vil det samtidig apnes for kjgring via Fagerlundveien og Bjerklundveien, se Figur
52. Ved en antagelse om 70 prosent trafikkvekst pa grunn av ny aktivitet ved den nye hallen, sa vil en likevel
kunne anta en trafikkreduksjon i Kong Qysteins vei sammenlignet med i dag. Dette pa grunn av at
veikapasiteten dobles. Noe trafikk som i dag kjgrer Kong Qysteins vei vil trolig velge a kjgre Fagerlundveien.

| videre beregning antas det en 50-50 fordeling mellom de to veiene Fagerlundveien og Kong Jysteins vei.
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Figur 52: To adkomster til hallene (finn.no/kart).

Til venstre i Figur 53 vises trafikktellingene til og fra Blabyhallen i desember. Til hayre vises tilsvarende
antatt framtidig trafikk, som vil vaere dagens trafikk pluss 70 prosent pa grunn av to haller, men dividert pa to
adkomster. Vi ser at denne trafikken er marginalt lavere, per adkomst.

Trafikk til og fra hallen Trafikk til/fra hver hall (adkomst)
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Figur 53: Til venstre: Telling desember 2024. Til hayre. Telling pluss 70 prosent, fordelt pa 2 adkomster. Rgdt omriss
viser stgrste makstime pa hovedveiene.

For krysset fv.82 x Kong Q@ysteins vei vil det under vanlig drift vaere mindre belastning i krysset
sammenlignet med dagens situasjon. | starste makstime (pa hovedveiene) sa vil det veere 20 biler til hallen
og 13 biler fra hallen. Trafikktellingen fra desember viste 24 biler til hallen og 15 fra.
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For krysset Bjgrklundveien x fv. 82 s3 vil det kun veere en marginal trafikkvekst som fglge av ny hall i starste
ettermiddagstime. Trafikkakningen medfgrer ingen, eller kun helt marginale endringer i trafikkbildet
sammenlignet med dagens situasjon.

Til venstre i Figur 54 vises nyskapt trafikk til/fra hallen i krysset. Det er en beregnet en forsinkelse pa 9
sekunder for adkomsten fra vest (Bjarklundveien) og en belastningsgrad i krysset pa 0,4.
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Figur 54: Trafikktelling og analyseresultater i ettermiddagsrush (som vist i kapittel 3.4.1). Lilla piler indikerer trafikkvekst
som folge av ny flerbrukshall.

Ved etablering av den nye hallen sa vil det under vanlig driftssituasjon veere tilnaermet lik fremkommelighet
som ved dagens situasjon. Dette pa grunn av at trafikken trolig vil veere lavere enn dagens trafikk ganger to,
samtidig som veikapasiteten til hallene dobles, fra en til to adkomster.

Store arrangement

Som tidligere nevnt sa vil ikke periodene med de sterste arrangementene veere dimensjonerende for vei og
krysslgsninger.

Om en likevel skal gjgre noen betraktninger pa trafikkbelastningen sa er det interessant a se pa
trafikkfordelingen over dagnet for ukedager sammenlignet med helgetrafikk.

Figur 55 viser timetrafikken gjennom dagnet for tellepunktet fv.82 Kirkebakken (Sortland sentrum) for
perioden 19. april — 9. mai, 2021. Tellepunktet er na ute av drift.

Ukedagene har en karakteristisk rushtopp rundt klokken 16 med en stgrste timetrafikk pa 1200-1350
kjgretay per time.
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Lgrdager (rad linje) har en trafikktopp mellom klokken 12-14, men da med en timetrafikk pa ca. 800 kjgretgy
per time. Starste timetrafikk lerdager er om lag 40 prosent lavere sammenlignet med starste timetrafikk i
ukedagene.

Se@ndager (grenn linje) har ingen typisk rushtopp, men ganske lik trafikkmengde mellom klokken 14 — 19, pa
500-600 kjgretay per time. Starste timetrafikk sgndager er om lag 55 prosent lavere sammenlignet med
starste timetrafikk i ukedagene.

Timetrafikk gjennom degnet (19.april- 9.mai 2021)
Tellepunkt Sortland, Kirkebakken
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Figur 55: Timetrafikk gjennom dagnet, Kirkebakken, 19.april — 9. mai 2021 (nyeste data for tellepunkt i Sortland sentrum)

Ved store arrangement i hallen vil det trolig vaere mye trafikk til hallen om morgenen/formiddag og
tilsvarende mye trafikk fra hallen om ettermiddagen.

Om en antar at alle 300 biler ankommer/forlater i lapet av en klokketime, kan man videre anta at 50-70
prosent av trafikken vil velge Bjgrklundveien/Fagerlundveien. For krysset Bjgrklundveien x fv.82 er det
spesielt nar trafikken forlater hallen at det vil kunne oppsta forsinkelse for trafikk langs Bjerklundveien. Og
spesielt for trafikk som skal svinge til venstre i krysset.

Om en videre antar at bilene forlater i stgrste rushtime lgrdag, sa vil det generelle trafikknivaet pa veiene da
veere ca. 40 prosent lavere sammenlignet med rushtimen en ukedag. Bilene vil trolig forlate hallen litt senere
enn makstimen pa lgrdag, og da er trafikknivaet enda lavere.

For a ansla trafikknivaet i krysset Bjagrklundveien x fv.82 en lgrdag benyttes de faktiske tellingene fra torsdag
19. oktober 2023, fratrukket 40 prosent.
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Sammenlignet med ettermiddagsrush sa vil det trolig vaere 230 feerre kjgretay fra nord og 180 faerre kjeretay

fra sar, se Figur 56. Ut fra Bjarklundveien vil en kunne anta rundt 35 kjgretay feerre.

Den totale reduksjonen en Igrdag vil en kunne anta vil veere pa rundt 400 kjgretay langs fv.82 og 35 kjeretgy
fra Bjerklundveien, sammenlignet med en ukedag.
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Figur 56: Beregnet lgrdagstrafikk, makstime ukedag minus 40 prosent. Lilla piler viser trafikkreduksjon sammenlignet

med eftermiddagsrush en ukedag. Rade piler viser trafikkvekst pga. trafikk fra ny hall.
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Figur 57: Til venstre: Starste timetrafikk ettermiddagsrush ukedag. Til hayre. Starste timetrafikk lordag, inkl trafikk fra ny
hall.

Figur 58 viser beregninger for dagens situasjon inkludert trafikk fra ny flerbrukshall en lgrdag. Beregnet
belastningrad er 0,2 og beregnet forsinkelse er ca. 6 sekunder.
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Figur 58: Dagens situasjon inkl. trafikk fra ny flerbrukshall. Til venstre: Beregnet belastningsgrad. Til hayre: Beregnet
forsinkelse.
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Til tross for mye trafikk fra ny flerbrukshall vurderes det likevel & veere god fremkommelighet oqg lite
forsinkelse i krysset Bjgrklundveien x fv.82 selv ved store arrangement. Den totale trafikkbelastningen i
krysset er lavere i en slik situasjon, sammenlignet med trafikkbelastningen en ukedag i ettermiddagsrush.

Ogsa for krysset Kong Qysteins vei x fv.82 viser kapasitetsberegninger for en lgrdag med ca. 100 kjeretay
fra hallen god kapasitet, og liten forsinkelse.

534 Ny hall i fremtidig situasjon (+20 ar)
Bjorklundveien x fv.82

Det er tidligere gjort kapasitetsberegninger for Bjgrklundveien x fv.82 for en fremtidig situasjon uten ny hall,
men med flere andre utbyggingsprosjekter og ny veiforbindelse som knytter Bjgrklundveien sammen med
Vesterveien, se kapittel 4.4. Disse prosjektene vil medfare en antatt trafikkvekst pa 2600 kjt/dggn, pluss
generell trafikkvekst pa 17 prosent pa fv.82 20 ar frem i tid. Disse prosjektene utlgser krav om at krysset ma
bygges om til en rundkjering.

Trafikk til og fra ny flerbrukshall i vanlig driftssituasjon er tidligere anslatt til rundt 30 biler per time, og vil til
sammenligning med de gvrige prosjektene pavirke trafikknivaet relativt lite 20 ar frem i tid.
Kapasitetsberegninger for en ny rundkjgring ved Bjarklundveien x fv.82 viser uten hall en belastningsgrad pa
0,6 og god fremkommelighet. Trafikk til og fra hallen vil i sveert liten grad pavirke kapasiteten i krysset.

Kong Qysteins vei x fv.82

For krysset Kong @ysteins vei x fv.82 vil det som ved Bjarklundveien veere den generelle trafikkveksten som
vil bidra til eventuelle kapasitetsutfordringer i krysset. Siden denne trafikkgkningen vil veere langt starre,
sammenlignet med trafikk til og fra hallen. Trafikk til og fra hallen vil som tidligere nevnt ogsa i hovedsak skje
utenom de starste rushperiodene.

Kapasitetsberegning for dagens situasjon viser god fremkommelighet og lite forsinkelse.

Om en korrigerer for desember-telling og fremskriver trafikken 17 prosent, sa er det beregnet en lav
belastningsgrad pa 0,45, se Figur 59. Det er trafikk som kommer ned Kong @ysteins vei, og som skal til
venstre eller rett frem som vil bli pavirket mest av trafikkveksten. Her vil den gjennomsnittlige forsinkelsen
oke fra dagens 17 sekunder til 36 sekunder. Faren for kg i tilfarten gker ogsa som en fglge av dette, og det
er beregnet en starste kgutstrekning pa ca. 9 biler. Gjennomsnittlig keutstrekning i ettermiddagsrush er
beregnet til kun 3 biler.
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Figur 59: Kong Qysteins vei x fv.82 i framtidig situasjon. Til venstre: Beregnet belastningsgrad. Til hayre: giennomsnittlig

forsinkelse.

Trafikk til og fra ny flerbrukshall i vanlig driftssituasjon veere relativt liten sammenligning med den generelle
trafikkveksten 20 ar frem i tid. Kapasitetsberegninger for en krysset Kongs Qysteins vei x fv.82 viser
periodevis darlig fremkommelighet for trafikk fra Kong Qysteins vei, som skal til venstre i krysset. Men trafikk
til og fra hallen vil i sveert liten grad pavirke kapasiteten i krysset.
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6 Oppsummering

Deagntrafikken langs fv.82 er i dag pa rundt 13.000 kjgretay per virkedagn, med en tydelig rushtidstopp om
ettermiddagen mellom klokken 15 og 16.

Gitt en ny veiforbindelse viser trafikktellinger at omtrent 1.300 kjgretgy per dagn sannsynligvis vil overfgres
fra dagens veiforbindelse via Kirkasveien og fv.82, til Bjgrklundveien og fv.82. Dagens trafikk ma ogsa
fremskrives 20 ar frem i tid, noe som gir en generell trafikkvekst pa rundt 17 prosent. | tillegg kommer
nyskapt trafikk som fglge av omradeutvikling med nye boliger og sykehjem. Trafikkveksten grunnet
omradeutviklingen er beregnet til 1.300 kjgretay per degn.

Totalt vil trafikken i Bjarklundveien gke fra dagens ADT pé 1.550 kjgretay per dagn til ca. 5.500 kjgretay per
degn. Trafikknivaet langs fv. 82 er anslatt til rundt 17.500 kjgretey per dagn.

Kapasitetsberegninger viser at en krysslgsning som T-kryss vil gi sveert darlig avvikling for trafikk fra
Bjerklundveien. Det er beregnet en belastningsgrad pa 1,5, noe som er langt over maksimalt anbefalt
belastningsgrad pa rundt 0,85. For trafikk fra Bjerklundveien som skal til venstre i krysset vil det vaere sveert
vanskelig & komme utpa veien.

Tilsvarende kapasitetsvurderinger er gjort med en rundkjgring. Her er starste belastningsgrad beregnet til
rundt 0,6. En krysslagsning som rundkjaring vil gi en god trafikkavvikling for alle veiarmer i krysset. Det vil
ogsa veere en langt mer trafikksikker I@sning. Hastigheten vil naturlig reduseres i en rundkjaring, og en
unngar de trafikkfarlige situasjonene som ville oppstatt i et T-kryss ved at trafikk fra Bjgrklundveien leter etter
sma luker a kjgre inn imellom.

Gitt beregningsforutsetningene som er lagt til grunn anbefales det a utbedre dagens T-kryss mellom
Bjerklundveien og fv.82 med en trearmet rundkjgring. Dette vil ogséa vaere en robust Igsning med tanke pa
eventuell stgrre trafikkvekst enn det som allerede er lagt til grunn.

Det er ogsa gjort kapasitetsanalyser av krysset fv.82 x Kirkasveien i framtidig situasjon, og det er der
beregnet god trafikkavvikling med relativt korte kaer.

Den nye flerbrukshallen vil medfare en gkning i trafikk, men dette vil hovedsakelig skje utenom rushtiden,
noe som er positivt for trafikkflyten. Kapasitetsberegninger viser god trafikkavvikling bade i krysset
Bjerklundveien x fv.82 og Kong Qysteins vei x fv.82. Selv ved store arrangementer i helgene forventes det
god fremkommelighet og lite forsinkelse i de bergrte kryssene. Det vil likevel kunne paregnes spesielle
situasjoner med mye samtidig trafikk, men da over kun en mindre tidsperiode.

Kapasitetsberegninger viser at veianleggene vil ha tilstrekkelig kapasitet bade i dagens situasjon og 20 ar
frem i tid; Bjerklundveien x fv.82 utformet som en rundkjering og Kong @ysteins vei x fv.82 med dagens
utforming.

Med grunnlag i de antagelsene som er gjort med nyskapt trafikk til ny hall sa vurderes det ikke & veere behov
for noe rekkefelgekrav om opparbeiding av eventuell rundkjering i Kong Qysteins vei x fv.82 far
flerbrukshallen kan tas i bruk.
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Dobbel flerbrukshall
Forslag til romprogram
Oslo 25.05.2023
Tz £
¥ € 5
< < U |Kommentarer
Idrettsall:
Dobbel Flerbrukshall 48 x45s m 2160 1 2160 |TH-gm :;zife_-t:lrall:; sc:n dil? S’Td
. A : e, 1 e n nver nal elesi
Tribune for 300 pers. (fast) 170 1 170 |3-4 rader i hele lengden= ca. 300 tilsk. fater. Totalt 6 gﬂatef_ca 550 puwkums
_Plass for teleskoptribune 56 1 56 |Sammenslétt - dybde 1.4m - ca. 240 tilsk. i max lesning
Total: 2386
Stotterom hall:
Garderober - felles 45 8 360 |Ett ekstra sett ift min. sterelse iht KUD =3 sett C
Dusjer - fell.e-s 0|Inkludert | garderobeareal -
HC-toalett til garderober 0|Inkludert i garderobeareal krav ift spillemidler pa grunn av
Dommergarderober 10 8 80|Gard F - InkL dusj og WC. gnfiﬂb'ﬂ:{?- D‘:‘I:r ogsa okt
Telse er min.
Sekretariat 10 1 10 |Beliggenhet mot hall (i tribune areal) Raag
Lagerrom 50 6 300|THmin.25m
Total: 750
Publikumsareal:
Vestibyle 300 1 300 |Forelepig anslatt Publikumsarealene er
! x " dimmensjonert for rundt 500. Dette
Toaletter 30 2 60 |Veiledende dimensjonering iht. byagforsk 379201 i pii vurdert naermere i et
HC-toalett 5 2 10| Veiledende dimensjonering iht. byggforsk 370.201  skisseprosjekt | tillegq vil det vaere
s ; , behov for & vudere ift det behov gitt
595’93 rom/Kafe 100 1 200 |Minstekrav for tilskudd at man tar inn det kommersielle
Kjokken 40 1 40 |Anslatt konseptet
Total: 510
Aktivitetessal
Kampsport 250 1 250 | TH=4m. mattegulv tilpasset aktivitet Arealer for kamsport skal ogsa
Multi-aktivitet 150 1 150 | TH=4m. allmenn flerbruk. fleksibelt benyttes av Forsvaret og politi
E-sport/Gaming 85 1 85 |TH=4m @vrige akt rom vil ha en bred
Frisklivssentral 50 1 50 SEDUDRaG o)
Chillrom 50 1 50 egenorganisert aktivitet.
Total: 585
Personal-/ driftsrom: .
Kontor 10 1 10
ggu;e ob i/ Wt Rikon jg " 12 Arealer for driftspersonell
rderobe 1 1
_Renholdsentral 25 1 25|(KUD angir 12 ma)
Total: 55
4286 |

Figur 60: Romprogram for ny flerbrukshall (https.//storymaps.arcgis.com/stories/8c1775cfd7bc4e52b7328d625¢268e56)
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